BPA CUP Pardubice 2024

Lad'a - Souhrnna zprava ze zavodu serialu BPA v Pardubicich:

Uvodem bych chtél pod&kovat vSem udéastnikdm zavodu za Udast, hladky
prubéh a skvélou atmosféru.

Zahajenim jakykoliv zavodl u nas na draze je CctvrteCni SUrovani podiahy,
oklepani stalagmitl i stalaktitt a umyti, vCetné namazani samotné drahy.
Uklize€ek a otloukacl je vzdy pomalu, ale zvladnout se to da. Patecni trénink
zaCal zhruba v 17 hodin pfijezdem prvnich stfelci z Brna a kluki Klapkovic
s jejich vypujcenym Fordem GT40 misto CitrouSe, kterého uz asi odevzdali do
lisovny na vyrobu novych podvozkl Jirky Micka. Ja osobné jsem pfijel az po 19
hodingé, pac¢ jsem vezl do Vamberka svou dcerku se svym nabijakem do
taneCnich na vénecek.

Po pfijezdu jsem se  privital s kluky. ZaskoCil jsem Romana
v bufetu a po jeho pfijezdu Sel zkouSet své LMP s dronkovym motorem uréené
na novou sezénu zavodu 130-tek naSich jihomoravskych kraju. Bohuzel puvodni
modra regulacni deska neumoznovala hladky rozjezd, tak jsem vytahl svoje
testovaci BPA a pod heslem ,,Trénuji jenom sraby a domaci se Sel trochu
proskotaCit na svou oblibenou bilou drazku a oCkem mrknout jaké Casy jezdi
ostatni (jmenovité — Klapkové a Johnny s Michalem Spudilem). MUj tréninkovy
vykon byl pro mne uspokojivy, tak jsem se Sel opét vénovat doubani v autech,
které jsem si vzal na vyplnéni Casu, nez nastal ¢as se odebrat cestou domd a po
23:30 hodiné se opét stavit pro mou dcerku, aby se na véneCku moc neozrala.

Musim podotknout, Ze dcerka byla stfizliva, coz se nedalo fici o mé zené, ktera
pfiSla z pracovniho vecirku chvilku po mém navratu domu kolem pulnoci.
BohuZel jak si lehla, tak zacCala ukrutné chrapat, takZze jsem se uplné skvéle
vyspal. Po paté ranni jsem vstal, zapfel si sirky pod ocni vicka svych krvavych oCi
a stavil se pro Starostu, kterého jsem nalodil do své hybridni tramvaje. Pipan
letos nejel, pa€ délal s partou jejich vyhlasené utopence. Cestou jsme se stavili
na tradi¢ni pumparskou kavu a v 7 hodin pfijeli na drahu. NezZ pfijel Roman se
svou pani, tak jsem opét zaskocil v bufaci a pak Sel se na par koleCek svézt.

Postupné pfijizdéli i ostatni zavodnici, a tak se nasSe uz od patku vyhrata jeskyné
zaCala plnit. BEéhem Starostova marného vyhlizeni Dida pfiSla skupinka tfi notné
unavenych (neplést si ozralych) klukd, ktefi celou noc az do rannich hodin
v hradecké Katedrale svatého Ducha trénovali vanocni koledy a choraly s mistni
diecézi. Po ranim opusténi jiz zminéné katedraly doSlo k prepocitani této
skupiny a stav byl -1. Po usilovhém hledani Martina Majerovic (mobil mél
vypnut, nebot’ to se v kostele bézné déla, aby nerusil zbylé véfici), se po dvou



hodinach Martin vysoukal ze zpovédnice, kde se vyznaval ze vSech hfichu, které
za ten tyden od posledni zpovédi udélal.

Po tomto srdce a nervy rvoucim shledani se kluci vydali na zavody do Pardubic. Po
pfijezdu se dva odebrali na mistni gau€, aby nabrali sil na dalSi lidsky prospéSnou
¢innost. Nebot' jsou to kluci skromni, svou svatozar si ukryvali pod bundou nebo
kapuci. Bohuzel Martinovi byla jeho svatozaf doZivotné odejmuta po jiz zminéné
zpovedi a tak svou svatozar uz skryvat nemusel. Kolemjdouci véfici i ateisticni
automodelari ttmto dvéma svatofeCenym klukim na gauci pfinaseli finan¢ni dary za
jejich kladné skutky, které poté oba tito svati kluci pfedali pani Kalhousové jako
odménu za jeji servis nasich hladovych pupkl a suchych hrdel.

Sobotni  spoleCné prfedzavodni trénovani jsme s Romanem opét zapocali
vybérem gum. Auto bylo jasné a po vybéru gum se Roman postaral o auto na
prejimku. Po UspéSné pfejimce jsme nasazovali po rozlosovani 1. hodiny
skupinu B. Tam jednozna¢né dominovala Klapkovic posadka, ktera nasekala AM
Teamu 14 kol. Vyborné si vedla i rakouska posadka, jejimz nasim novym clenem
pardubického spolku jel i Stephan, kterému chci zvlasté podékovat za financni
pfispévek za udrzeni nasi autodrahy. Ctvrti byli Dido se Starostou, pak kluci
Svandové a za nimi dojeli jejich tovarni partnefi JaVi. Skupinu A jsem zadinal na
mé oblibené bilé drazce, pak jel tradicné jako jezdec krajnich drah cervenou,
fialovou a Cernou. Roman nastoupil jako stfedopolai a dovedli jsme nas vykon
ve skupiné A do vitézstvi, celkové pak druzi, se ztratou 10 kol na dominujici
Klapky. NaSe pardubicka jednicka Pat a Mat jedouci s trestuhodnou
tvrdoboudou pfiSla v zavéru o utrzeny motor i s drzakem a choraly unaven
Amatér nebyl tak rychly, aby tuto zavadu odstranit. Druzi ve skupiné byly Johny
s Michalem, pak Venda s Jardou Dernerem, Ctvrti FrantiSci Holi, pati Pat a Mat a
Sesti Novopacti rallyovi patrioti.

Druhou hodinu skupinu B wvyhrali Mat a Pat, druzi svym heroickym
vykonem Dido se Starostou, tfeti Svandové, ktefi taktéz zabrali a drahu se
postupné naucili, ¢tvrti HRC, pati tovarni dvojka z Brna JaVi a Sesti po nesnazich
v poslednim kole kluci z Nové Paky. Skupinu A jsem zacal opét v bilé stopé a po
par uvodnich ranach se snazil dohnat ztratu na Johnnyho a Svandige. Cervenou
drahu jsem se rozhodl odpackovat v co nejlepSim nasazeni, coz se mé odménilo
v lepSim ndjezdu nez na bilé a zaCinajicim mozolu na prstu. Pak nastoupil opét
Roman a po jeho odjeti druhé stfedové drazky s otazkou na mne ,,takhle jsi si to
néjak predstavoval?® jsem odvétil, Ze takto budeme celkové blbé prvni s
tvrdoboudou a $el na fialovou a ¢ernou. BohuzZel se na mne uz zacCala projevovat
kombinace prasku, nevyspani a mozolu na prstu, tak jsem se snazil spiSe prezit a
moc to Romanovi nekazit. Matné si vybavuji, Ze po dojeti Cerné jsme byli stale
celkové po druhé hodiné druzi. Pak tedy nastoupil Roman na zbylé dvé drazky a jel
jak k ohni. Pfed posledni drazkou jsem Romana informoval, Zze pokud tuto
skupinu vyhrajeme a Klapkovci budou stale treti, tak to celkové vyhrajeme a
tvrdobouda nas nemine. Dohodli jsme se, Ze to budu hlidat a informovat,
abychom tedy byli ve skupiné druzi.



Ale jelikoz nesnasim taktizovani, tak jsem se Sel 3 minuty pfed koncem zavodu tzv.
vyvenCit a nechal v tom svého partaka samotného. NaceS se mu to timto i
omlouvam. Na druhou stranu jsem rad, Ze jsme domaci zavod vyhrali, je to i
povinnost domacich. Pokud domaci zavodnici nevyhraji, musi na domaci draze vice
trénovat, nevysedavat po hospodach a nebo se méné vénovat jejich podporujicim
rodinam:-). Je to pro mne a véfim, Ze i pro Romana Cest a satisfakce za to usili, které
tomuto koniCku vénujeme. No a na zavér tedy celkové poradi uz asi vite, kdyz si
Ctete muyj referat . Jinak jsem rad, Ze se jezdi tyto stejné motory s deskami, alespon
jsou tyto zavody daleko vyrovnangjsi a do samotného konce napinaveéjsi.

Za pracujici duachodce a team Vé&ny vyvoj — Lada =z Hvozdu

PS: Za hrubky se pfedem omlouvam, ale ¢eStina mé nikdy moc nesla

Roman - BPA CUP Pardubice 30-11-2024:

Pondéli 25.11.2024

V pondéli chodime se Zenou na cvi¢eni a tak jsem se dostal domu kolem 19.00 hod.
Vyndal jsem dvé auta z policky, prohlédl je a zjistil, Ze jsou konkurence neschopna,
protoZe v nich jsou Cisté modré desky z prvni edice Doslotu, tedy ty, co maji problém
s rozjizdénim. Kromé toho podvozky potfebovaly srovnat a podloZzit zadni drat, aby
netahaly boCnice po zemi. Zamér byl je ve stfedu na SPCV do VSejan, auto je s
vyjimkou karoserie identické. Opravy provedeny.

Utery 26.11.2024

V utery jsem byl Josefovi na funusu a protoZe jsem v praci mél termin na jeden
rozpocet, vratil jsem se do prace a diepél tam do cca 19.00 hod. K auti¢kiim jsem se
dostal nékdy po osmé vecerni, a protoze chci byt jako vzorny didchodce v deset v
posteli, moc Casu nezbylo. Zjistil jsem, Ze kastle na SPCV i BPA mam nadélané z
minula a tak jsem se pustil do kole€ek a brousil a brousil. Soubézné mam na stole ve
vyvoji Sasi na maketu Chevrolet Corvette, tedy jsem jesté vymyslel pohyblivé ulozeni
balastu do ocelového ramu. Usoudil jsem, Ze sice mam auta na SPCV nachystana,
ale ze bych se ve stfedu dostal do postele kolem pulnoci a to by znamenalo, ze mi
na repasi aut na BPA zlstane &tvrtek vecCer a ja uz jsem trochu pohodiny na to, abych
délal pod tlakem, tedy jsem SPCV vypustil.

Streda 27.11.2024



Po praci jsem si Sel zabéhat, vzal jsem si nespravné boty a porouchal si nohu. Jel
jsem do Makra a Globusu nakoupit potfebné véci do bufetu na drahu a zamluvit
kurata. Domu jsem dorazil kolem 19.00 hod , opét trochu délal na autech na BPA, ale
vic na té maketé Corvetty. Noha docela boli, dodrbané adidasky nebyly dobry napad.

Ctvrtek 28.11.2024

Po praci na drahu, spolu s ostatnimi uklidit a namazat drahu. Poté domd a znova na
drahu a vyloZit nakupy. Jsem unaveny a tak autiCka vypoustim.

Patek 29.11.2024

Vzal jsem si dovolenou a rano odjel do Kauflandu, nakoupil buity a chleba, které
musi byt Cerstvé, a odvezl to na drahu. Poté schuzka s projektantkou, ktera potiebuje
udélat rozpoCet na demolici jedné hospody a souvisejiciho arealu v Pardubicich . Pfi
pozdnim obé&dé si objasfiujeme rozsah dila a terminy. Odtud domu pro kufr a hura na
drahu. Postupné pfijizdéji zavodnici a masivné trénuji. Pfidavam se kolem devaté
hodiny a zjiStuji, Zze varianta se zlutou deskou je obtizné fiditelna a tedy dal pracuji s
variantou modra deska se zelenym pruhem. Za¢inam s deskou v réglu 50 Ohm a
postupné se propracuji k hodnoté 82 Ohm a citlivosti +5. Coky jen komorné, tak +3,
hodné odbrzdéno. Nasel jsem ftfi typy gum, které funguji — 3/20, Klingon H79 a
Klingon 24. Ve 24.00 jsem drahu zavrel a jel domu.

Sobota 30.11.2024

Spolu s zenou jsem pfijel na drahu v 7,30 hod, Lada se Starostou byli o néco
rychlejSi a drahu otevreli a zatopili (diky). Pomohl jsem Zené s rozjezdem bufetu,
pozdravil se s pfitomnymi a roznosil vitaci buchtu. V 8,30 hod Zena zavelela a ja
vyrazil pro chlebi¢ky a zakusky. U vrat jsem potkal auto, které fidil Adam Beran a vezl
nepouzitelného Amatéra a Johnnyho a o néco méné nepouzitelného Martina. | kdyz
je to o néco dal, jel jsem do Globusu, abych si nechal potvrdit, Ze ta kurata fakt
budou mit pro nas pfipravena. U pultu je pani z Ukrajiny, ktera kmita, ale je obtizné
se s ni domluvit, s ¢estinou je trochu pozadu. Po chvili ale vytahuje ze Supliku list
papiru, na kterém je mé jméno a pocet porci. Potvrzuji ji, Ze pro né pfijedu a jdu
koupit to ostatni.

Je lehce po devaté hodiné a pfijizdi Doktor. S Ladou jsme zacali testovat auto a
gumy. Lada pfiSel s nazorem, Ze moje Sasi je rychlejsi (v Tlumacové to bylo naopak).
Po prvni smési pfiSel Kamil s informaci, Ze je tfeba okamZzité opravit stinéni v jedné
zatadce na Zluté, nejlépe piitluenim hrebickem. Rikdm mu, Ze hfebicky nemam a
davdm mu k dispozici Adama s chemoprenem, aby drahu spolu oprauvili.
Pokracujeme ve vybéru gum a volime pro prvni hodinu 3/20. Jesté si trochu hraji s
karoserii, konkrétné se zabrousenim spoileru vpfedu a Lada nese auto na prejimku,
kterou jsme hladce prosli.



V prubéhu prvni hodinové rozjizdky se sbalim a jedu do Globusu pro kufata, vracim
se praveé vcas, prvni rozjizdka skoncila a jdeme se krmit. Zda se, Ze vSem chutna.

Nasleduje nasSe rozjizdka, zacCina Lada na bilé. Mame to nastavené tak, ze Lada na
v8ech drahach jede kraje a ja vnitfky. Je to dobré nastaveni, Lada je Casto rychlejsi
nez ja a vytvori dobry zaklad pro konec¢ny vysledek. Lada veli, Zze mam sméfovat k
vysledku 703 kol a vic, najizdim 704 a vladne spokojenost. Po prvni hodinovce jsme
druzi, auto neni rozbité. O pauze ménim kartacky a preventivné pfevod (dva natuklé
zuby). Zda se mi vétsi vlle v pfevodu, ale nevzal jsem sebou Loctite a tak nechavam
pozici motor/pfevod beze zmény. Do druhé hodiny jsme obuli Klingon H79, protoze
se ukazuje, Ze umoziuji o néco agresivnéjSi najezdy do zatacek a jsou nezaludné
(8koda, Ze uz mam jen nékolik part).

Z mého pohledu byla druha hodina nirvana, co to auto sneslo, bylo uzasné. Znuloval
jsem Coky a zapnul relé a letél vpred jak vitr z hor, Lada jel podobné dobfre.

Méli jsme pfed zavodem pravidlo, Ze po zkuSenostech z minula uZ nechceme nikdy
vyhrat, abychom se nemuseli prcat s tvrdoboudou, jenze vitézstvi ma pro dva
ddchodce (starobniho a invalidniho) mimofadnou chut’ a tak jsem tlacil az do konce a
tedy jsme ve druhé hodiné zvitézili, a tim padem zvitézili i celkové. Slava, hura !!

Specifikace auta byla nasledovna :

- Sasi Aeolos, zalepené vzadu na $iroko, vepredu na Gizko oboustrankou

- Vepfedu malé olovo

- Voditko GuGu — verze s vylehCenym kylem, kartacky ,2“ kabely 24 AWG od F.
Holého

- Zadni drat podlozen médénou folii .005“ kvali spravné vySce bocnic vUCi
stfedu

- Motor DOSLOT 1105 KV 6000, vyvazeni a vymeéna osi¢ky JareCek

- Deska DOSLOT modra se zelenym pruhem, osazena vedle motoru v lepeném
drzaku

- Drzak motoru jednostranny vlastni konstrukce

- Duta osa

- Pfevod 10/38 (ARP/CAHOZA)

- Kola 3/20, resp. Klingon H79, obé& smési na disku 9,5 mm

- Karoserie Peugeot .007 (BPA)

Fotky jsou nize












