Alfa Romeo 155 V6 DTM

Nejezdi se zavody, vSechny motory jsem zrepasoval, kolecka nalepil a $asi opravil, nemél jsem co délat,
a tak jsem si vSiml, Ze na polic¢ce leZi laminatova kastle Alfy Romeo 155 V6 DTM. Kdysi to bylo kompletni
auto, ale nékdo ze mé vytahl podvozek a zbyla ta jen ta kastle. Z doby, kdy jsem se zabyval podvozkem
na NASCAR, mi zlstala jedna sada dilU, a tak jsem si fekl, Ze bych z néj mohl vytvofit Sasi pod tu Alfu.

Prvni problém nastal s tim, Ze vypalek od laseru ma na feznych hranach spoustu okuji, které jsou tvrdé
jak prase, drzi na plechu velice velmi a odstranit je Ize nejefektivnéji tim, Ze nechate celou sestavu dilli
prebrousit na magnetce. To jsem v tomto pfipadé vyloucil, protozZe brusi¢ brutalné zved| ceny, a tak
jsem se do toho pustil rico-flco. Kdysi jsem to zkousel vibracnimi a pasovymi bruskami, ale vysledek
nebyl pfilis uspokojivy. Mé to jde nejsnaze takovym pemzovym hranolkem z pfislusenstvi DREMEL, ale
ten mizi pred ocima, novy se uz u DREMELU koupit neda a néco podobného bézné ke koupi neni, jak
mi vysvétlili v prodejné brusiva. Soucasné mi tam nabidli orovnavac brusnych kotouc, coz je hranolek
cca 20 x 50 x 150 mm z tvrdé silikonové gumy, obsahujici brusivo — v podstaté totéz v jiné formé je
nami pouzivané modré kolecko, obvykle od Proxxonu. Cena pratelska — 135 K¢.

Druhy problém nastal s tim, Ze Alfa ma mohutny predni spojler, a tedy umoZnuje vysunout voditko
hodné dopredu, coZ je zddouci. U tohoto typu Sasi ale neni moZné posunout drzak voditka kupredu,
tedy jsem musel posunout obé ndpravy o cca 5 mm dozadu. U té piedni je to snadné, jen se otoci jeji
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drzéky o 180 stupnu. Vzadu je to o néco slozitéjsi, musi se prodlouZit otvory pro zamky pilow — blokl a
upravit zpevnujici prvek, ktery se letuje mezi né ( na fotkach jesté neni osazeny ).

Kromé toho jsem jesté chtél osamostatnit boc¢nice vici sobé. NASCAR, ktery vychazel z N-ka, je ma
napevno propojené priletovanou strunou, tady jsem musel vyrobit z mosazi tfminky, kterymi prochazi
struna d = 1,5 mm. Na ni je naletovdan mosazny jekl, ktery vymezuje rozsah pohybu bocnic vici sobé.
Jekl ma pri¢nou vali vici trminkim cca 0,4 mm a volné klouze po bocnicich. Stejnou praci jako jekl by
odvedla trubicka, tu jsem ale doma nemél, zato jekl ano.




Treti problém je v pouZitém motoru. Chtél jsem, aby stroj pohanél motor 16-D, nikoliv Falcon, pro ktery
bylo Sasi navrZeno, oviem motor 16-D je o néco vétsi, tedy jsem opét musel upravit otvor pro motor a
upravit pilow-bloky. Obvykle se pracuje s motorem Proslot Speed FX v nékteré z jeho mnoha variant,
ale zatim vzdycky, kdyz jsem takovy motor stavél, vySel mi z toho brutus vhodny tak pro model do
SPCV, ale v maketé je vysledkem premotorované auto, které se Spatné ovlada a masivné brzdi. Po
mnoha pokusech jsem to vzdal a zkusil to jinak. Mél jsem doma tézkou historii — motor Hong-Kong
No.222, coz je pro vétsinu z nas zapomenutd minulost. Jen kratce — jedna se o pfedchidce stfibrnych
Mabuchi 16D a také MURA v dobé, kdy jesté nic neuméla, je prodavala pod svou znackou. Lehce si
spocitate, Ze tomu motoru je tak 50+ let. OvSsem mylna je pfedstava, Ze ten motor vezmete a tak, jak
je, ho zabudujete a je vyhrano. Prakticky z néj zdstane jen plast a magnety, tedy magneticky obvod
s tou spravnou charakteristikou pro maketu. Celo nastésti pasuje ze zminéného Proslotu, domecky
jdou poutzit ze sortimentu CAHOZY, at uz ty starsi niklované, nebo ty nejnové;jsi velkokapacitni ( zde se
musi odstranit chladice ). LoZiska jsou kulickova 2/5 mm od GRW. Upevnéni ¢ela do plasté je v originalu
provedeno zaklapavacimi pacickami, tedy se musi svrtat ¢elo a plast pro osazeni Sroubkd. Zvolil jsem
variantu na tfi Sroubky, dva z boku a jeden shora. Nejsem na to vybaven pfipravky, a tak vyvrtat ty
dirky do oblého plasté centricky vicéi ose motoru mé docela zaméstnalo, ale povedlo se. Kotvu jsem
vybral z krabicky s relikty z dob, kdy jsme jezdili N-ka, tedy kotvu s oznacenim S16D/C, které se tehdy
prodavaly. Je to zfejmé néjaky hybrid mezi 16D a 16C, cemuz odpovida charakteristika motoru —hodné
otacek, méné kroutictho momentu a brzdného efektu. Dlvod pro pouziti takové kotvy je ten, Ze
v pfipadé osazeni aktudlni kotvy Proslot S16D .560" do takového setupu sice bude dost otacek, ale opét
s tou nezadouci brutalni charakteristikou. Na fotkach je setup ve stavu rozpracovanosti, ktera zatim
neodpovida vyse popisovanému stavu, ale jeden takovy motor uz mam v jiné maketé, takze postup je
ovéren provozni praxi. Inu, je to trochu takové motorarské porno, ale funguje to.
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Alfa Romeo 155 V6 — pokracovani

Inu, vSechno je jinak. Plvodné jsem chtél do predni napravy pouZzit hlinikova kolecka s kulickovymi
loZisky, ale soustruznika trefil covid. Oslovil jsem nahradniho vyrobce, ale mezitim se prvni soustruznik
uzdravil a napsal mi, Ze to ma hotové. Tahle anabdze trvala cca mésic, a to na mé bylo moc dlouhé,
tedy jsem se v mezifase rozhlédl| po stole a nasel plastové loukotové disky od Mickey Mouse. Vyrobil
jsem z nich predni kolecka, ale ouha — v discich byla dira 2 mm a ja chtél mit predni napravu ze struny
1,5 mm. Opét jsem prohrabal zdsoby a nasel mosaznou trubicku, ktera byla vrchem 2 mm, vnitfkem
1,2 mm, tedy jsem strunu na konci zbrousil, osadil trubicku a bylo to.



Podobné to bylo s motorem — chtél jsem osadit ten hybrid, vychdazejici z Hong Kongu No. 222, ale dilo
se nedafilo vtom smyslu, Ze motor nedisponoval potfebnym vykonem. To mé prekvapilo, protoze
tentyZz motor mam ve Ferrari F 40 a tam jede jako brus. Tedy jsem probral zdsoby motord Proslot S16D
a vybral kus, co na trafu bral 4,5 A/5V, vSechny ostatni braly vice a to uz neni do makety tohoto typu
spravné, rekl bych. Zprevodovani jsem prevzal ze zminéného Ferrari, tedy 6/54 (oranZovy talitf Mickey
Mouse, myslim, Ze ma 54 zubu, poditat se mi to nechce). Voditko je od Guga a kabely 24 AWG.



Sasi nemda osazené trubicky na $pendliky, protoze jsem chtél zachovat jistou vili mezi kastli a
podvozkem, a tedy jsem zvolil dlouhé Spendliky, prochazejici pres drzaky trubicek dirou d = 2 mm.
Spendliky jsou zapichnuté do bloku pénové gumy. Nevim, jak by to obstalo v zavodé pfi kontaktu
auticek, ale v tréninku to fungovalo. Standardné jsem Sasi vzadu zalepil pruznou oboustrankou.

Zajimavé bylo, Ze pfi stavbé jsem nesledoval vahu, kterd je predepsana na minimalné 150 gram(. Mél
jsem za to, Ze to na konci dovazim. Kdyz jsem ve finale dal kompletni auti¢ko na vahu, ukazalo to 151
gramUl — slava, hurd. Dlivod je ten, Ze Sasi je vyrobeno z plechu 1,2 mm, pokud by bylo z jednicky,
dovazovat bych urcité musel.



A pak jsem Sel na dradhu. Nastavil jsem napéti na 12 Voltl, jak poZaduji pravidla, nazul kolecka z gumy
4/15 na disku d=18 mm a sefidil pozici voditka vic¢i pfedni ndpravé — auto musi jet po voditku, nikoliv
po prednich koleckach — a vyrazil jsem kuptedu.

A nestacil jsem se divit.

Alfa neni v principu nijak vyhodné auto pro tuto kategorii, kastle je vysoka, Sitka je omezena na 75 mm
pres kola a urcité jsou pro zdvodéni mnohem vhodnéjsi auta. Stavél jsem ji spisS proto, Ze je hezka a
mél jsem ji doma hotovou. Ocekaval jsem, Ze auto bude obtizné sjizdné, bude nutné ho naucit zatacet
a vibec se chovat zplsobné. Opak byl pravdou. Alfa od zacatku vSechno uméla sama od  sebe,
zejména to, co mam za vrchol ladéni, tedy kdyZ jedete setrvale rychle, auto nevypaddva a vase
pfipadné chyby koriguje bez vypadnuti. Jezdil jsem na oranZové a lap byl setrvale na hodnoté 6,6... sec,
coz je u této kategorie velmi dobré. Pak jsem Sel na krajni drazky a zde se ukdzal vyznamny nedostatek
auta. Nastaveny prevodovy pomér zpUsobil, Ze auto jelo stylem wingcar, totiz jakmile ¢lovék ubral,
auto $lo rychle s rychlosti dolli a pfitom hodné zabrzdilo, tedy $lo obtiZzné zachovat plynulost provozu,
ovsem ani pfi tomhle reZzimu jizdy nevypadavalo. Bude tedy nutné vyzkouset prevodovy pomér 7/54 —
to by mélo prispét ke zvyseni plynulosti. ProtoZe jsem jezdil na +7 ¢ok(, ma motor na tuhle zménu
potfebnou rezervu vykonu. Jezdil jsem v té dobé s deskou 50 Ohm a zkusil jsem si pomoci deskou 40
Ohm, ale to nezafungovalo.

Vratil jsem se na oranzovou drazku a zkusil jesté jina kola s diskem d = 16 mm, mékci smési a Sifkou 16
mm, coZ bylo vic neZ ta 4/15. BohuZel na disku nebylo oznaceni o jakou smés se jedna a to je Skoda,
protoZe auto zrychlilo a najednou na té oranZové umélo Spickovy lap i 6,4.. sec.



Takze az na ten prevodovy pomér se dilo podafilo. Budu se jesté muset zamyslet nad uchycenim kastle
k podvozku, v tréninku to sice fungovalo, ale v zavodé by to asi neobstalo.
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