NASCAR

Byl jsem osloven z fad maketard, zda bych jim byl schopen vytvofit podvozek pro kategorii NASCAR -
to jsou takové ty dlouhé americké jitrnice, co jezdi (v originale) kolem dokola a pak jeden vyhraje.

Chvili jsem vahal, protoze vychozi parametry toho auta jsou nasledujici:

- Velmi tézka karoserie z hard plastiku, kterd musi obsahovat original pilota, ¢asti naprav,
podlahu kufru a nesmi byt vylehcovana. Kastli jsem si odvazil a ma péknych 51 gramf.

- Auto je uzké — maximdlné 75 mm

- Celé to zene kupfedu chudak maly Falcon

ZvaZoval jsem pouzit néktery z osvédéenych podvozk(, které jsem si dfive vyrobil, ale pak mi doslo,
Ze tady to musi fungovat trochu jinak neZ u standardni makety. Stale plati, Ze ¢im téZsi karoserie, tim
téZsi musi byt podvozek a kromé toho schopnost pficné torze je zde nezadouci, protoZe v zataéce
musi auto spolehlivé odklouznout, nikoliv se zaseknout o vnéjsi hranu kola, pfi¢né se zkroutit a
vypadnout.

Takze jsem hledal néco, co dobre jede a je obtiZné znicitelné a vyslo mi z toho vSem zndmé N-ko.
Pozadal jsem tedy Jardu Recka, zda mohu jeho koncept pouZit, dostal souhlas a mohl jsem se pustit
do dila.

v vy

Abych dodrZel zasadu, Ze Sasi musi byt téZsi nez obvykle a nemuselo se masivné dovazovat olovem, je
treba pouzit silnéjsi plech, tedy v tomto pripadé 1,2 mm misto obvyklych 1,0 mm. Dalsi postup byl
standardni — nakreslit v Autocadu, donést na laser, poté na magnetku a mohl jsem zacit sestavovat.
Jako vidycky, objevily se nékteré detailni nedostatky v designu —to je u prvniho Sasi obvyklé —ale
nebyly vyznamné. Sasi jsem navrhl tak, aby bylo moiné ménit rozvor a také aby bylo moZné sestavit
predni napravu, kterd je u maket a NASCARU vZdy trochu problém, v nékolika provedenich:

- Naprava ze struny d = 1,5 mm s kuli¢kovymi loZisky 1,5/4 mm v kolech
- Naprava ze struny d = 2 mm zaletované do pilow blok s tim, Ze se otaceji kolecka na ose
- Ndprava ze struny d = 2 mm s kulickovymi lozisky v pilow blocich, kolecka jsou pevné na ose

Spojeni karoserie se $dskem jsem plvodné zvaZoval standardné do Spendlikem do trubicky, ale asi
bude lepsi trubicky vynechat a za jejich drzaky nalepit gumu, do které se Spendliky zapichnou, aby to
spojeni bylo trochu pruzné. Hrkaci trubicky s ohledem na vahu karoserie nepovazuji za vhodné.

Vysledek je vidét na fotkach, ted musim Sasi zkompletovat a pak ho je tfeba naucit jezdit — podam
Zpravu.

Zdravi Roman

Zprava o ladéni NASCARU

Tedy 3asi jsem zkompletoval — viz fotky. Obecné u auta tohoto typu plati, Ze celkové nastaveni by
mélo smérovat k tomu, jak Frankie Poledna popsal nastaveni a jizdu s F1 1:28, ktera se pouzivd na



Morava Open. Pokusim se o citaci: Ono to musi jet samo a ja do toho jen drobné prikecavam, pak to
jede rychle (konec citace).

Tedy k nastaveni — auto by mélo byt schopné jet plynule, jeho usporfddani nesmi dovolit skokové
projevy a pti drobné jezdecké chybé je auto samo eliminuje. NASCAR asi nikdy nebude killer, co da
ostatnim na rovince metr. S ohledem na to, Ze rozjizdka trva 1,5 minuty bude mnohem vyhodnéjsi
jezdit svizné dokola a nevypadnout, protoze to neni kde najet.

Tedy k provedeni onoho nastaveni jsem zvolil uspofadani pfedni napravy ze struny d = 1,5 mm a vzdy
se dvéma kuli¢kovymi lozisky 1,5/4 mm v kazdém kole. Obecné si myslim, Ze pro auto tohoto typu je
provedeni predni napravy velmi dalezité, protozZe kolecka jsou zde opravdu funkéni ¢asti modelu.
Zakladni nastaveni je takové, Ze pfi jizdé v pfimé se kolecka nesmi dotykat povrchu drahy, aby
nevytvarela jizdni odpor, a dotknout se musi v okamZiku najezdu do oblouku, kdy auti¢ku to jedno
kolecko poskytne oporu. ProtoZze kontakt s dradhou a roztoceni kolecka predstavuje cosi jako ndraz do
prekazky a je tedy svym zpUsobem rusivym elementem, mam za to, Ze je nutné tenhle rusivy efekt
minimalizovat, a proto se musi roztocit jen jedno kolecko a s minimalnim odporem. Z toho vyplyva,
Ze predni naprava v usporadani, kdy jsou pevné spojena obé kolecka na spole¢né ose a tedy se musi
roztocit celé soukoli, je tou nejméné vhodnou s ohledem na potfebné mnoZstvi energie (= naraz do
prekazky). Svou roli zde hraje také vaha kolecka a pouZity druh gumy na ném. Ja pouzivam velmi
tvrdou gumu kvili sniZeni valivych odpor( a dobrému smérovému vedeni kolecka pri kontaktu s
drahou, ale ta je s ohledem na svou objemovou hmotnost o hodné téZsi nez pénova guma. Zminil
jsem smérové vedeni — mam tim na mysli to, Ze kole¢ko se musi pfi kontaktu s dradhou odvalovat
smérové jednoznacné, jinymi slovy nesmi se na ose ,vaklat” kvali velké vili v uloZeni a posilat tak
auticko do nahodilého sméru jizdy.

Druhy, velmi vyznamny parametr je pfevodovy pomér. Cisté teoreticky by bylo nejvhodnéjsi jet co
mozna nejvyssi pfevodovy pomér, a to z nasledujiciho divodu. Pokud se béhem jizdy motor pohybuje
v rozsahu feknéme 80 az 100 % otacek, pak akcelerace z 80% otdcek na 100% otacek motoru neni
pro auto zadny vyrazné negativni impuls (skokové projevy — viz text vyse), ktery by ho rozhodil a
zpUsobil vypadnuti. Pokud ale jedeme s autem, kde je ten rozsah feknéme 30 az 100 %, impuls je
vyrazné vétsi, akcelerace trva dlouho, a navic se pohybujeme v pasmu otacek, kde do hry vstupuje i
kroutici moment motoru — to vse zpUsobi sice o néco vétsi rychlost na rovince, ale také neklidnou
jizdu v zatackdach a vétsi Sanci na vypadnuti. Tohle uspofddani neni nic nového, proto se naptiklad

v Hondé pouZiva sestka pastorek i za cenu obrouseni hfidele motoru na 1,5 mm a u ES/24 se doslo i
pétizubému pastorku a modulu 80 pitch.

Zadni ndprava se toci v kulickovych loZiskdch, zde GRW SSF2380-2Z GPR J G340 CP, htidel je ze
sortimentu Slick 7, voditko je vysokda CAHOZA, kabely dodal jiZ zmifiovany Frankie, kartacky jsou
Super thiny. Tyto kartacky velmi doporucuiji, jsou o néco tenci, nez feknéme Big Mamma, ale také
jemnéjsi, pruznéjsi a pti spravném ztoporeni jsou na maketach nesmrtelné, rekl bych.

Pfevod a pastorek — prvotni usporadani bylo 8/48, pastorek GT1, talif bily. Ve druhém kroku jsem to
zménil na 8/54 — rlZovy talit, a u toho jiz zlstalo. Auto se vyznamné zklidnilo a dalo se s nim jet
dokonce i trochu agresivné. Mald odbocka — v jisté fazi ladéni, kdy uz si myslim, Ze se auto da
odprezentovat koleglim, pozvu na jezdéni nékoho z okruhu téch, ktefi s tim autem realné zavodi, aby
mi fekl svlj ndzor. V tomto pripadé to odnesl Karel Pokorny, ktery si vyzkousel obé varianty prevodd,
a jednoznaéné milejsi mu byla verze 8/54.

Vyssi prevodovy pomér jsem uz nezkousel, protoZe aby to celé fungovalo, musel by ten Falcon todit
vyrazné vice, aby to nebylo celkové pomalé. Inu, to jsou limity vySe popsané teorie.



Motor — podle znaceni firmy JK Product je to motor JK30307 M7 Hawk 7. Jesté podotknu, Ze bez
Uprav, co? neni v Cechach tak Uplné samozfejmost.

Kola — to byl velky problém. Povrch nasi drahy je silné nagumovan po posledni Hondé a na takovém
povrchu makety nejezdi. Mohl jsem si drahu umyt a nastrikat jako na makety (cca % obvyklé davky
mazani), ale pak je draha uklouzana a nesjizdna pro rychld auta. ProtoZe na draze testuji i jini, omyti
neprichazelo do Uvahy. Zadal jsem s koly, ktera mi zGstala z maket — nejdfive 4/15, pak jakési no-
name smési, zkousel jsem dokonce oranzové silikony od Kamila Klapky, které se jezdi na kamionu na
Morava Open, ale vSechno sedélo velice moc. Pak jsem ale v ledniéce objevil gumy od firmy SIGMA —
velmi porézni synteticka tvrdd guma — a to bylo ono. Novou zkuSenosti pfi vybéru gum bylo to, ze
pokud smés sedi moc, zdZzeni gumy moc nepomUze.

Jizdni zkousky — napoprvé se stalo to, Ze auto nékolik dlouhych minut nebylo schopné objet ani jedno
kolo, abych si zméf¥il lap. Divod byl prosty — nebyla sladéna vyska voditka s pozici pfedni napravy,
auto zkratka jelo po pfednich kolech misto po voditku, které bylo pfili§ vysoko a nezapadalo plnou
vyskou do drazky. V pocitaci jsem si dohledal lap z minulych zavodu v této kategorii — nejrychleji jel
Standa Némecek (Cest jeho pamatce) 7,7 sec — to byl tedy vychozi etalon. Zavér z prvni jizdni zkousky
byl ten, Ze je tfeba najit vhodnéjsi kola a zkusit vy3si pfevodovy pomér (8/54 misto 8/48). Pozitivni
bylo to, Ze auto, pokud vypadlo, se ani jednou neprevrétilo, jen vyjelo z drazky, tedy vdhovy pomér
mezi podvozkem a karoserii je stanoven spravné.

PlGvodné jsem nastavil rozvor na maximum, ale protoze predni kola byla ve vyfezech blatniki moc
vepredu a nevypadalo to Uplné hezky, posunul jsem z estetického dlvodu pfedni ndpravu o cca 3 mm
zpét. Auto na to zareagovalo tim, Ze se okamZité zhorsila ochota k zataceni a nastoupily vyjezdy po
tecné z oblouku. Napravu jsem vratil zpét a vSe se napravilo. Plyne z toho ten zavér, Ze je lepsi auto
postavit na padorysu dlouhého obdélniku nez Sirokého Ctverce, feceno zjednodusené.

Trochu to zkratim — na konci ladéni umi auto na oranzové lap 7,3... sec a hlavné umi jezdit setrvale
dokola bez vypadnuti na vSech drazkach. Pomohlo zalepeni podvozku pruznou paskou mezi
bocnicemi a centralnim dilem a dovdazeni vzadu. Chvilku mi trvalo, nez jsem si uvédomil, Ze pokud
chci takhle tézké auto dovazit, aby se to projevilo, musim tam dat prislusné velky kus olova. Ale s tim
opatrné, porad méjme na zieteli, Ze Falcon neni Zadny vykonovy udernik.

Cely ten vyvoj byla pro mé skvéla zdbava, ktera sice ma své naklady, ale kazda sranda néco stoji a
tahle za to rozhodné stala. Doporucuji!!!

Roman Kalhous

Pardubice, 11/2020
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